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@ Scharnierbarer Stra&enaufsalz 

(§) Scharnierbarer StraBenaufsatz, mit einem Rahmen, in 
dessen RahmenofFnung ein nach oben aufklappbarer 
Rost angeordnet 1st, der in einem Schamierlager aus 
Schamierbotzen und Schamierbohrungen am Rahmen 
schwenkbar gelagert ist, und der Au flag eflac hen BUf- 
welst, die sich in geschlossenem Zustand auf korrespon- 
dierenden, im Rahmen ausgebildeten Gegenflachen ab- 
stutzen, dadurch gekennzeichnet, da& die Scharnierbol- 
zen (4) ats Gewindebolzen mit einem axial vorstehenden 
Lagerzapfen (4a) ausgebildet sind, die Jewells von innen 
durch ein Durchgangsgawinde (3c} efnes Ldngstragera 
(3a) des Roates (3) schraubbar aind, wobel Jswella der La- 
gerzapfen (4a) von innen In efne Schamferbohrung (2a) 
Im Rahmen (2) eingreift. 
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Scharnierbarer StraBenaufsatz 

pie vorliegende Erfindun'g betrifft eineh scharnierbaren StraBenaufsatz, mit 
einem. Rahman, in dessen Rahmendffnung ein nach oben auflclappbarer Rost 
angeordnet ist, der in einem Scharnierlager aus Scharnierbolzen und Schar- 
nierbohrungen am Rahman $chwenkbar gelagert ist und der Auflagefldchen 
aufwetst, die sich in geschlossenem Zustand auf Icorrespondierenden, im 
Rahman ausgebildeten GegenfiSchen abstutzen. 

Zur Ableitung von Oberflachenwasser finden seit geraumer Zelt solche 
StraBenaufsatze Verwendung, bei denen der Rost zur Wartung bzw. Reini- 
gung nicht vollstandig aus dem Rahmen herausgehoben warden muB, 
sondern mit Scharnieren an dem Rahmen angelenkt ist, so daB im Bedarfs- 
fall der Rost einfach hochgeklappt warden kann. Daduroh wird namlich nicht 
nur der Arbeitsaufwand und das Verletzungsrtsiko be! Reinigungs- und 
Instandhaltungsarbeiten reduziert. DarQber hinaus hat die Schamier* 
befestrgung auch den Vortell, daS der Rost nicht ohne welteres unbefugt 
aus dem Rahmen entfernt werden kann, was ansonsten eine erhebliche 
Gefahrdung von Fahrzeugen und Passanten mit sich bringt, 

Im Stand der Technik sind bereits mannigfaltige Ausfuhrungsformen von 
derartigen StraBenaufs3tzen bekannt, die in einzelnen technischen Detail- 
losungen jeweils Vor- und Nachteile haben. Eine Ausfuhrungsform mit den 
vorgenannten Merkmalen ist beispielsweise in der DE 35 23 423 CI 
beschrieben. Wie darin angegeben, haben schamierbare StraBenaufsgtze in 
aller Regel eine langlich-rechteckige Rahmenoffnung, mit der sie in LSngs- 
richtung in der Ablaufrinne im Fahrbahnrand eingesetzt werden. Der in die 
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Rahmenoffnung eingesetzte Post hat meist zwei, in Langsrichtung durch- 
gehende Langstrager, auf denen eine Anzahl von Querstaben angeordnet ist, 
die rm gesclilossenen Zustand in etwa bundig mrt der Rahmenoberkante 
bzw. der Fahrbahndecke abschlle&en. Die Schwankachse des Schamier- 
5 lagers liegt meist parallel mit geringem Abstand zu einer Querseite. Als 
robuste und mit geringem Aufwand herstellbare Scharnierkonstruktion wird 
meistenteils eine Anordnung von Scharnierbolzen gev^Shlt, die von auHen 
durch die Scharnieroffnungen im Rahmen in entsprechende Aufnahme- 
bohrungen im Rost gesteckt bzw. geschratibt warden. 

10 Diese bekannte Scharnierkonstruktion ist zwar einfach aufgebaut und relativ 
robust, hat jedoch den Nachteil, da(S zur Demontage des Rostes zunachst 
der Rahmen im Schamierbereich frelgelegt werden muE, um an die Schar- 
nierbolzen zu gelangen. Dies bedeutet naturlich unvermeidlich eine BeschS- 
digung der Fahrbahndecke und damit einen nicht unerheblichen Arbeits- und 

15 Materialaufwand zur Demontage bzw. zum Austausch eines defekten 
Rostes. 

In geschiossener Stellung, d.h. wenn der Rost in der Rahmenoffnung ein- 
liegt, stutzt er sich Qber Auflageflachen an seiner Unterserte auf ent- 
sprechende Gegenfldchen im Rahmen ab, beisplelsweise eingeformte 

20 Absatze. Die dadurch gebildeten Stutziager sind bei den im Stand der Tech- 
nik bekannten scharnierbaren StraSenaufsStzen sSmtllch als sogenannte 
Gerad- bzw. Balkenauflage ausgebildet. Damit ist gemeint, da& die Stutz- 
flachen waagerecht, parallel zur Rahmenebene liegen. Dadurch wird zwar 
eine relativ zuverlassige Einleitung der Verkehrslasten in den Rahmen 

25 erreicht. Bei aufgeklapptem Rost bleiben jedoch auch leicht Fremdkorper auf 
den GegenflSchen liegen. Dies hat zur Folge, da& dort der Rost verklemmt 
und sich nicht richtig schlieSen laSt. 

Besondere Nachteile ergeben sich im Stand der Technik, beisplelsweise bei 
den aus der DE 35 23 423 CI oder der DE94 10 255 U1 bekannten 
30 StraRenausfsatzen daraus, daB der Rost unter der Scharnierung hohl ist, 
soda& sich dort mit der Zeit unvermeidlich Verunreinigungen ansammein, 
beisplelsweise Sand, Stra&enschmutz und dergleichen. Beim Offnen des 
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Rostes werden diese Verunreinigungen auf die Auflageflache der 
Baikenauflage geschoben. Dort beflnden sie sich zwischen den 
Auflageflachen und verhindern, daB der Rost einfach wieder ordnungsgemaS 
vollstandig zugeklappt werden kann. Wird der Rost dennoch geschlossen, 
5 d.h. gegen den Widerstand gewaltsam zugeklappt, werden mitunter derart 
hohe Hebelkrafte ausgeubt, da& das Rahmeniager oder das Rostlager der 
Scharnierung ausbrechen kann. Bei diesen durchgehenden Balkenauflagen 
verklemmt hdufig der Rost auf diese Weise, was naturiich wiederum 
Reinigungs- und Zeitaufwand bedeutet. 

10 Angesichts dessen liegt der Erfindung die Aufgabenstellung zugrunde, einen 
scharnierbaren Strai&enaufsatz zu entwickein, der die vorgenannten 
Nachteile vermeidet. Insbesondere sollen die Wartungs- und 
Funktionseigenschaften der Scharnierlagerung verbessert werden. 

Zur L5sung dieser Aufgabenstellung schlagt die Erfindung ausgehend von 
15 dem eingangs erwfihnten Stand der Technik vor, dalS die Scharnierbolzen als 
Gewindebolzen mit einem axial vorstehenden Lagerzapfen ausgebildet sind, 
die jeweils von innen durch ein Durchgangsgewinde eines LSngstragers des 
Rostes schraubbar sind, wobei jeweils der Lagerzapfen von innen in eine 
Scharnierbohrung im Rahmen eingrerft. 

20 Zur praktischen Umsetzung des erfindungsgema&en Schamierlagers wird im 
scharnierseitigen Endbereich der Ldngstrager eine in Richtung der Scharnier- 
achse durchgehende Gewindebohrung eingeschnitten. Als Scharnierbolzen 
werden in dieses Gewinde einschraubbare Kopfschrauben verwendet, deren 
Gewindeabschnitt, vom Kopf aus gesehen, so lang ist wie die Breite des 

25 l^ngstrggers, das heifit die Lange des darin eingeschnittenen Gewindes. 
Vorne an den Gewindeabschnitt der Schrauben schlie&t sich axial ein als 
Lagerzapfen, das heiBt glatt ausgebildeter Berelch an, der in etwa so lang ist 
wie die Wandstarke des Rahmans zuzQglich der Breite des Zwischenspaltes 
zwischen dem Rost und dem Rahmen. 

30 Der besondere Vorteil des erfindungsgema&en Schamierlagers besteht darin, 
daS der Rost nach Belieben voUstSndig vom Rahmen demontiert bzw. mon- 
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tiert werden kann, ohne daS es dazu erforderlich ware, den Rahmen freizu- 
lagen, das heilSt den Stra&enbelag in diesem Bereich aufzubrechen und zu 
entfernen. Die innenliegenden Schraubenkopfe der Scharnierbolzen, bevor- 
zugt Inbus- Oder Sechskantkopfe, sind namlich jederzeit von der Innenseite 
5 der Rahmendffnung her zuganglich und k6nnen mit geeigneten SchlQsseIn 
einfach nach innen aus der Gewindebohrung in dem Ldngstr§ger des Rostes 
herausgeschraubt werden. Beinn Herausschrauben werden die Lagerzapfen 
ebenfalls nach innen aus den Scharnierbohrungen im Rahmen herausbewegt. 
Die Entnahme bzw. der Austausch des Rostes ist somit ohne weiteres und 
10 mit geringem Arbeitsaufwand schneil durchfuhrbar. 

Ein weiterer Vorteil dieses Scharnierlagers ist, daB die Schamieroffnung im 
Rahmen zum Scharnierzapfen groKzQgig spielhaltig sein kann oder soger als 
Langloch ausgebildet sein kann, ohne die Funktionalitat des Stra&enauf- 
satzes zu beeintrSchtigen. 

15 Dutch die erfindungsgemdSe Ausgestaltung wird Qberdies auch der eingangs 
erwahnte, besondere Nachteil beseitigt, dafi unter dem Rest angesammelte 
Verunreinigungen beim Offnen auf die AuflagerlSchen des Rahmans 
geschoben werden und dort beim Schlie&en zu Problemen bis hin zum 
Herausbrechen der Scharnierung fuhren kdnnen. Dank der 

20 erfindungsgemSKen Schrigauf lager im Bereich der Scharnierung ist nSmlich 
die Gefahr durch Verunreinigungen deutlich geringer. Eine Gefihrdung der 
Scharnierlager ist weitgehend ausgeschlossen. 

Vorzugsweise verlaufen die LangstrSger des Rostes schamierseitrg entlang 
der Au&enkante und sind nach einer doppelten Abwtnklung parallel nach 

25 innen versetzt. Bei dieser abgekropften Anordnung liegen die Langstrager im 
Flachenbereich des Rostes so eng nebeneinander, wie es aus dem Stand der 
Technik bekannt ist, um die darauf angeordneten Querstabe eingeleitete 
Verkehrslast gut aufzunehmen. Zur Scharnierseite hin sind die Langstrager 
dann schrag nach aulSen abgewinkelt, um beim Erreichen der Au&enkante 

30 wieder parallel zu dieser gefuhrt zu werden. In diesem letztgenannten 
Au&enbereich sind dann die erfindungsgemdlien Durchgangsgewinde fur die 
erfindungsgemaH einschraubbaren Scharnierbolzen eingebracht* 
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Besondere Funktionsvorteile hat eine Ausfuhrung des erfindungsgema&en 
StraQenaufsatzes, bei der scharnierseitig ein Schragauflager ausgebildet ist, 
bei dem die Auflageflachen am Rost und die damit korrespondierenden 
Gegenlagerflachen am Rahmen nach innen in die Rahmenoffnung sclirag 
abfallen. Zweckmaliigerweise sind diese Schrigauflager jeweils am Langs- 
trager ausgebildet. Bei der vorangehend eriauterten, doppett abgewinkelten 
Baufomr) der LangstrSger befinden sich die Auflageflachen bevorzugt in dem 
quer veriaufenden Abschnitt zwischen den parallel auften und innen ver- 
laufenden Abschnitten der Langstrager. 

Die Ausbildung der scharnierseitigen Auflager a\s Schragauflager hat die 
besonderen Vorteile, dafi zum einen die in das Scharnierlager eingeleiteten 
Hebelkrafte gegenuber einer Gerad- bzw. Balkenauflage geringer sind, und 
zum anderen, dali eine einwandfreie, klemmfreie Scharnierung gewShrleistet 
ist. Dank der Neigung der Lagerflachen werden dort namlich kaum Fremd- 
kfirper anhaften, die ein Schlie&en des Rostes behindem kdnnten. Weiterhin 
wird dadurch, daB die Klemmflachen im Bereich der Ungstrdger lokalisiert 
sind, das hei&t nicht uber die gesamte Breite balkenfSrmig durchgehen, von 
vornherein die Wahrscheinlichkelt verringert, da& die Lagerflachen durch 
Fremdkorper blockiert werden. 

Hingegen ist es durchaus angebracht, dai& auf der dem Scharnier gegen- 
Qberliegenden Seite ein Balkenauflager ausgebildet ist, bei dem die Auflage- 
flache am Rost und die damit korrespondierende GegenlagerflSche am 
Rahmen gerade und parallel zur Rahmenebene ausgebildet sind. Bevorzugt 
ist dieses Balkenauflager dabei an einem Querstab des Rostes angeformt. 
Ein Balkenauflager in diesem stirnseitigen Bereich ermdglicht dort eine voll- 
flachige Abstutzung des Rahmens. Die Gefahrdung des Schamierlagers 
durch zwischenliegende Premdkdrper oder dergieichen ist dort praktisch 
nicht relevant, da aufgrund der Geometrie Hebelkrafte nicht auftreten bzw. 
nicht ins Gewicht fallen. Durch die Ausgestaltung des Rostes mit einem 
stirnseitigen Balkenauflager und zwei gegenuberliegenden Schragauflagern 
auf der Scharnierseite wird zudem ein statisch eindeutig definiertes Drei- 
punktlager realisiert, welches jederzeit eine feste und satte Auflage des 
Rostes im Rahmen gewahrteistet. 
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Bei StraQenaufsatzen mit den eingangs genannten Merkmalen sind in der 
Regef MaBnahmen zur Bauzeitentwasserung getroffen. Damit ist gemeint, 
daB vor dem Einwalzen des endgultigen StraBenbelags erne AbfluBmdgiich* 
keit fur eventuell anfallendes Oberflachenwasser geschaffen warden muB, 
welches ansonsten bis zur Rahmenoberkante aufgestaut wird. Hierzu ist bei- 
spielsweise in der bereits genannten DE 35 23 423 C1 erwahnt, in die 
Seitenwandungen auf den Langsseiten des Rahmans Durchbruche einzu- 
bringen, die sich von der Oberkante ca. 30 bis 40mm nach unten 
erstrecken. Dadurch kann wahrend der Bauzeit anfallendes 
Oberflachenwasser problemlos abftiaBen. 

Unter Berucksichtigung der Fahrtrichtung - die Scharnierung soil immer ent- 
gegen der Fahrtrichtung liegen, damit ein offenstehender Rost auf jeden Fall 
durch ein sich in Fahrtrichtung nSherndes Fahrzeug geschlossen wQrde * 
werden die bekannten StraBenaufs3tze derart angeordnetr so daB die 
BauzeitentwSsserungs-DurchbrQche fahrbahnseitig ausgerichtet sind. 
Allerdings kann as bei der sogenannten EinbahnstraBen-Einbausrtuation 
erforderiich sein, daB sich die Bauzeitentwdsserung auf der gegenuber- 
liegenden Lingsseite befindet. Hier hat man im Stand der Technik das 
Problem, daB man entweder die Nachteile in Kauf nehmen muB, wenn sich 
die Durchbruche auf der falschen Seite befinden, oder vorsorglich Durch- 
bruche auf beiden Serten angeordnet warden^ was den Nachteil hat, daB vor 
dem Anwaizen des StraBenbelages Verunreinigungen eintreten kdnnen. 

Fur diese Problema schafft eine besonders vorteilhafte AusfQhrung der 
Erfindung Abhilfe, bei der in die Seitenwandungen des Rahmens Durch- 
bruchwande mit verringerter Wandstdrke eingeformt sind, die sich von der 
Rahmenoberkante nach unten erstrecken. 

Das Wesen dieser Erfindung besteht darin, daB bei GuBeisen-Rahmen nicht 
von vornherein durchgehende Durchbruche ausgebildet werden, sondern 
dunne, geschlossene GuBgrate vorgesehen sind. in diesen Bereichen ist die 
Materialstarke der Wandung so welt verrtngert, beispielsweise auf etwa 
3 mm, so daB die Wandung in diesen Sollbruchbereichen leicht entfemt 
werden kann. Hierzu kdnnen sie nach Bedarf - bevorzugt nach dem 
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Anwalzen des StralSenbelags - beispielsweise mit einem Hammer vdllig ohne 
Probleme herausgeschlagen bzw. gebrochen werden. Auf diese Weise 
kdnnen die Durchbruche zur Bauzeitentwasserung auf beliebigen Seiten des 
Rahmens ausgebiidet werden, wahren die ubrigen Settenwande weiterhin 
durchgehend geschlossen bleiben. 

Die Durchbruchwande erstrecken sich von der Oberkante nach unten, bei- 
spielsweise ca. 30 bis 40mm tief. Vorzugsweise bekommen sie dabei die 
Form trapezformiger Ausnehmungen. Gemafi der voraussichtlichen 
Anwendung werden sie auf gegenuberliegenden Langsseiten das Rahmens 
angeordnet- 

Samtliche vorangehend erwahnten Ausfuhrungsformen der Erfindung wer- 
den vorzugsweise mit Rahmen und Rosten aus Gu&eisen realisiert. Der 
Scharnierbolzen besteht zweckmSQigerweise aus EdelstahL 

Ausfuhrungsbeisplele des erfindungsgemaBen Strafienaufsatzes werden im 
folgenden anhand der Zeichnung nSlier erigutert. Es zeigen hierzu im ainzel- 
nen: 

Figur 1 eine Draufsicht auf einen erfindungs- 

gema&en Stra&enaufsatz; 

Figur 2 eInen LSngsschnitt durch den StraSen- 

auf satz gem3& Figur 1 ; 

Figur 3 eine Schnittdarstellung der Schragauf- 

lager des StraBenaufsatzes gemaC 
Figur 1 und 2; 

Rgur 4 eine Seitenansicht des Rahmens. 

Figur 1 zelgt eine Draufsicht von oben auf einen erfindungsgemaSen 
StraRenaufsatz, der darin als ganzes mit dam Bezugszeichen 1 versehen ist. 
In Figur 2 ist ein LSngsschnitt durch diesen dargestellt, wobei fur gleiche 
Bestandtetle dieselben Bezugszeichen Verwendung finden. 
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Der Stradenaufsatz 1 besteht aus ainem Rahman 2 mit einer langlich-recht- 
eckigen Rahmanoffnung, in der ^ im dargesteltten, geschlossenen Zustand - 
ein Ro5t 3 einliegt. Dieser wird m wesentlichen gebildet aus zwei in L3ngs- 
richtung durchgehenden Langstragem 3a, auf denen eine Anzahl von Quer- 
staben 3b einstOckig angebracht ist. Scharmerseitig, das ist in der darge- 
steilten Lage in der Zeichnung rechts, ist der Rost 3 an dem Rahman 2 um 
eine parallel zur Querwandung llegende Scharnierachse S schwenkbar gela- 
gert, das hei&t in Figur 1 aus der Zeichnungsebene herausklappbar bzw. in 
FIgur 2 in Richtung des gebogenan Pfeils, 

Das Scharnieriager wird gebildet durch zwei, jeweils von innen in durch- 
gehende Gewindebohrungen 3c eingeschraubte Scharnierbolzen 4. Diese 
sind bevorzugt als Kopfschrauben, beispielsweise als Inbus-Schrauben aus- 
gebiidet, deren Gewindeabschnitt in etwa so lang ist wie die Ldnge der 
Gewrndebohrung 3c im Langstrdger 3. An diesen Gewindeabschnitt schlieUt 
sich ein glatter Lagerzapfen 4a an, der drehbar in eine Scharnlerbohrung 2a 
in dem Rahman 2 aufgenommen wird. 

Der besondere Vorteil dieser erfindungsgemal&en Ausgestaltung der Schar- 
nieriager besteht darin, dafi zur Demontage des Rostes 3 lediglich die Schar- 
nierbolzen 4 nach innen aus den Gewinden 3c in dem Langstrager 3a des 
Rostes nach innen herausgeschraubt warden mQssen, wobei die Lager- 
zapfen 4a aus den Schamierbohrungen 2a im Rahmen 2 entfemt werden. 
Der Rost 3 kann nach dem L5sen der Scharnierbolzen 4 dann ohne weiteres 
herausgenommen und gegebenenfalls ausgetauscht werden. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung liegt in der Ausbildung der Auflager des 
Rostes 3 auf den entsprechenden GegenlagerflSchen am Rahmen 2. Das 
stirnseitlee Auflager 2b/3d ist dabei - wie sich aus FIgur 2 ergibt, als Balken- 
Oder Geradauflager reatisiert, bei dem die Auflagerflache 3d am Rost 3 und 
die Gegenlagerflache 2b am Rahmen 2 gerade in der Rahmenebene liegen. 
Die Lagerflache 2b/3d ist in Fig 1 schraffiert angedeutet. 

Die scharnierseitigen Auflager 2c/3e sind als Schrggauflager ausgebildet, 
wie sich dies aus der Darstellung in Figur 2 und 3 ergibt. Daraus ist 
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erkennbar, wie an den Langstragern 3a in die Rahmenoffnung geneigte, 
schrage Auflagerflachen 3e und dazu korrespondierende 
Gegenlagerflachen 2c am Rahmen ausgeblldet si'nd. Die Lagerflachen 2c/3e 
sind in Fig. 1 schraffiert angedeutet. 

5 Dadurch, daB an den beiden Langstragern 3a zwei scharnierseitige 
Schragauflager ausgebildet sind, wird weitgehend vermieden, daS der 
Post 3 beim Schlie&en verklemmt bzw. ubermaBig hohe Hebetkrafte in das 
Scharnierlager eingeleitet werden. Zusammen mit dem stirnseitigen Balken- 
auflager ergibt sich annahernd eine besonders sichere und feste Drei- 
10 punktauflage des Rostes 3 in dem Rahmen 2. 




Figur 4 zeigt eine Seitenansicht des Rahmens 2. Darin sind besonders deut- 
Ifch die von der Oberkante des Rahmens nach unten gezogenen Durch- 
bruchwande 5 erkennbar. In diesen Bereichen ist die Materialstarke der 
Gu&wandung bis auf einen GuBgrat so weit verrlngert, beispielsweise auf 

15 etwa 3 mm, so daK sie im Bedarfsfalt leicht mit einem Hammer heraus- 
geschlagen werden konnen. ZweckmSBigerwaise erfolgt dies erst nach dem 
Anwalzen der ersten Schicht des Straftenbelags, so da& bis dahin der Eintritt 
von Erdreich verhindert wird. WIe man in Ftgur 1 erkennen kann, befinden 
sich die Durchbruchwande auf beiden Langsseiten, so dalS der StraBen- 

20 aufsatz 1 in Fahrtrichtung, die mit den Pfeilen angedeutet ist, ohne weiteres 
auch in EinbahnstraOan auf beiden Fahrbahnseiten einsetzbar ist. 
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Schutzanspruche 

1. Schamierbarer StraSenaufsatz, mit einem Rahmen, in dessen 
Rahmenoffnung ein nach oben aufklappbarer Rost angeordnet ist, der in 
einem Schamierlager aus Schamlerbolzen und Schamierbohrungen am 
Rahmen schwenkbar gelagert ist, und der Auflageflichen aufweist die sich 
in gesciilossenem Zustand auf korrespondierenden, im Rahmen ausgebil- 
deten Gegenflachen abstutzen, 

dadurch gekennzeic.hnet, 
daS die Schamierbolzen (4) als Gewindebolzen mit einem axial vorstehenden 
l^gerzapfen (4a) ausgebildet sind, die jeweils von innen durch ein Durch- 
gangsgewinde (3c) eines LSngstragers (3d) des Rostes (3) schraubbar sind, 
wobei jeweils der Lagerzapfen (4a) von innen in eine Scharnierbohrung (2a) 
im Rahmen (2) eingreift. 

2. Stra&enauf satz nach Anspruch 1 , dadurch gekennzetchnet, da& 
die Schamlerbolzen (4) als Kopfschrauben ausgebildet sind. 

3. Stra&enaufsatz nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, da& 
die LangstrSger (3a) des Rostes (3) scharnierseitig entlang dessen AuBen- 
kante verlaufen und nach einer doppelten Abwinketung parallel nach innen 
versetzt sind. 

4. Stra&anaufsatz nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, da& 
schamierseitig ein Schragauflager (2c, 3e) ausgebildet ist, bei dem die 
Auflageflichen (3e) am Rost (3) und die damit korrespondierenden 
Gegenlagerflachen (2a) am Rahmen (2) nach innen in die Rahmenoffnung 
schrSg abfallen. 
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5. Stra&enaufsatz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dali 
ein Schragaufiager {2c, 3e) jeweils am Langstrager (Sa) ausgebildet ist. 

6. Stra&enaufsatz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da& 
auf der dem Scharnier gegenuberliegenden Seite ein Balkenaufiager (2b, 3d) 
ausgebildet ist, bei dem eine Auflageflache (3d) am Rost (3) und eine damit 
korrespondierende GegenlagerflSche (2b) am Rahmen (2) gerade und parallel 
zur Rahmenebene ausgebildet sind. 

7. Stra(Senaufsatz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da& 
das Balkenaufiager (2b, 3d) an einem Querstab des Rostes (3b) ausgebildet 
Ist. 

8. Strallenaufsatz mit einem Rahmen, in dessen Rahmenoffnung 
ein Rost einsetzbar ist, insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in die Sertenwandungen des Rahmens (2) Durch- 
bruchwSnde (5) mit verringerter Wandstirke eingeformt sind, die sich von 
der Rahmenoberkante nach unten erstrecken. 

9. Stra&enaufsatz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnat, da& 
die Durchbruchwdnde (5) die Form senkrechter, schmaler Streifen haben. 

10. StraSenaufsatz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dd& 
die Durchbruchwande (5) auf gegenuberliegenden LSngsseiten des 
Rahmens (2) angeordnet sind. 

11. . Stra&enaufsatz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daS 
der Rahmen (2) aus GuQeisen besteht und die Durchbruchwande (5) eine 
Materialstarke von etwa 3 mm haben. 



